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1. LAHTOKOHDAT

1.1 Tyon sisalto

Tampereen Lielahden alueelle ollaan laatimassa maankayton
yleissuunnitelmaa, jonka tavoitteena on yhteensovittaa maankayton,
liilkenteen ja kunnallistekniikan tulevaisuuden tarpeita Tampereen
hiilineutraalisuustavoitteen 2030 mukaisesti. Suunnittelua ohjaavat
Pirkanmaan maakuntakaava, Tampereen kantakaupungin yleiskaava
ja vaiheyleiskaavaehdotus 2017-2021. Suunnittelussa huomioidaan
myds Hiedanrannan yleissuunnitelma ja hyvaksytyt suunnitelmat
raitiotiehen liittyen sekd samaan aikaan kaynnissa olevan
tarkentavan raitiotiensuunnittelun ratkaisut. Yleissuunnitelma toimii
jatkossa lahtokohtana alueelle laadittaville asemakaavoille. Alueen on
tarkoitus toteutua vaiheittain.

Lielahden yleissuunnitelman liikenneselvitystyon tavoitteena oli tydn
luonnosvaiheessa tarkastella kahden eri maakayttéluonnoksen
lilkenteellisia ratkaisuja seka arvioida muuttuvan maankayton
lilkenteellisia vaikutuksia kaikkien kulkumuotojen osalta
yleissuunnitelman tavoitteisiin peilaten. Liikenneratkaisujen osalta
merkittavana lahtokohtana oli lisaksi raitiotien 2. vaiheen osana
suunniteltu pistoraide Hiedanrannasta Lielahden Prismalle seka
raitiotien suunniteltu laajennus Lielahdesta Ylojarvelle, joka kulkee
suunnitelman mukaan Turvesuonkadulla koko suunnittelualueen

lapi. Maankayttoluonnoksia ja liikennetarkasteluja tehtiin tiiviissa
yhteistyossa rinnakkain.  Tyon ehdotusvaiheeseen valittiin
Mmaankayttéluonnosten ja liikenneverkkoratkaisujen osalta kahden
luonnoksen yhdistelma, jonka nahtiin parhaiten palvelevan alueelle
asetettuja tavoitteita.

Tydssa laadittiin liilkenne-ennusteet kahdelle eri
maankayttoskenaariolle, joiden perusteella arvioitiin Lielahdenkadun
liittymien (valilla Paasikiventie-Enqgvistinkatu) toimivuutta
suunnitelluilla lilkenneverkkoratkaisuilla vuosina 2030 ja 2040
ratikkalinjaus huomioiden. Lisaksi suunnitelluista katuverkon
muutoksista, mm. Harjuntaustan jatkeen uusi katuyhteys, laadittiin
tilavaraustarkasteluja eri liikennejarjestelyihin perustuen.

Tyon tilaajana on toiminut Tampereen kaupunki, jossa tydta ovat
ohjanneet Pekka Stenman seka Susanna Virjo.

Tyd on laadittu konsulttityona WSP Finland Oy:ssa helmikuun 2021 ja
heinakuun 2022 valisena aikana. Tydsta ovat vastanneet Anna
Jokiranta, Juha Makinen, Annukka Saatela, Paavo Peltopihko seka
Matti Keranen.
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1. LAHTOKOHDAT

1.2 Selvitysalue

Lielahden suunnittelualue sijaitsee lansi-Tampereella, [ahella
Ylojarven rajaa. Tampereen keskustaan on matkaa noin 7 km ja
Ylojarvelle keskustaan noin 6 km. Suunnittelualueen
etelapuolelle rakentuu tulevaisuudessa Hiedanranta, josta
yhdessa Lielahden kanssa muodostuu lantisen Tampereen
keskus ja merkittava kaupan alue.

Suunnittelualuetta rajaa etelassa Lielahdenkatu, pohjoisessa
Ylojarven raja ja lannessa kt 65. Idassa alue rajautuu nykyisiin
asuinalueisiin ja Teivaalantiehen.

Suunnittelualueen etelaosassa sijaitsee nykyisin paaasiassa
suuria tilaa vaativia kauppoja, hyper-market ja vahaisessa
Mmaarin asutusta aivan suunnittelualueen itaosassa,
Teivaalantien varrella. Pohjoisosa alueesta on sita vastoin
paaosin rakentumatonta aluetta.

A“{é) S

5 Kuva 1. Selvitysalue.
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1. LAHTOKOHDAT

1.3 Aiemmat selvitykset ja
suunnitelmat

Lielahden alueen liikenneverkkoratkaisuja on kasitelty seuraavissa
suunnitelmissa ja selvityksissa:

Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitelma (Tampereen
kaupunki/WSP/Ramboll, 2021)

Enqvistinkadun raitiotien yleissuunnitelma ja alustava
katusuunnitelma (Raitiotieallianssi, 2020)

Valtatien 12 ja kantatien 65 parantaminen valilla Lielahti-Santalahti,
Aluevaraussuunnitelma (ELY/Sitowise, 2019)

Lielahden Prisman lilkkenneselvitys (A-Insinoorit, 2019)

Tampereen Hiedanranta, Yleissuunnitelma, Liikennetarkastelut
(Ramboll, 2018)

TAMPEREEN RAITIOTIEN
SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

o
TAMPERE. PIRKIALA Kangasala SHLOIARYI

LOPPURAPORTTI

M A ANSINGORIT

LIELAHDEN PRISMAN LIIKENNESELVITYS

Liikenne-ennuste ja toimivuustarkastelut

Tampereen raitiotien
yleissuunnitelma,
Enqvistinkatu, Turvesuonkatu
Raportti

20.2.2020
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2. NYKYTILANNE

2.1 Autoliikenne, lilkenneverkko

Suunnittelualueen sisaisen liikenneverkon muodostavat Lielahdenkatu,
Myllypuronkatu, Suokorvenkatu, Teivaalantie, Turvesuonkatu,
Possijarvenkatu seka Taninkatu. Lielahdenkatu on alueen paakokoojakatu
ja se kulkee ita-lansisuuntaisesti suunnittelualueen etelarajalla.
Lielahdenkatu kulkee Paasikiventien ja Lentavanniemen valilla.
Myllypuronkatu kulkee suunnittelualueen keskella ja se valittaa liikennetta
alueelle Lamminpaan ja Ryydynpohjan suunnista. Turvesuonkatu on
paikallinen kokoojakatu, joka valittaa ja keraa liikennetta eri
lilkekortteleista Myllypuronkadulle ja Lielahdenkadulle.

Paakokoojakatuna toimivan Lielahdenkadun seka alueellisen
kokoojakadun Myllypuronkadun nopeusrajoitus on 50 km/h.
Turvesuonkadulla ja Teivaalantielld nopeusrajoitus on 40 km/h. Alueen
tonttikatujen nopeusrajoitus on pagosin 30 km/h, lukuun ottamatta
Myllypuronkadun pohjoispuolta, jossa rajoitukset ovat 40 km/h. Kantatien
nopeusrajoitus on keskustasta saavuttaessa 70 km/h, ja se muuttuu 80
km/h Lielahdenkadun liittyman jalkeen.

Lielahdenkadulla on viisi valo-ohjattua liittymaa Paasikiventien ja
Teivaalantien valisella katuosuudella (alle kilometrin matka), mika tekee
siita katkonaisen ajaa. Lisaksi Turvesuonkadun ja Myllypuronkadun
liittymassa on valo-ohjaus. Muut suunnittelualueen liittymat ovat valo-
ohjaamattomia kolmi- tai nelihaaraliittymia.

Alueen erikoiskuljetusreitit kulkevat Lielahdenkadulla, Myllypuronkadulla,
Turvesuonkadulla seka Possijarvenkadulla. Reittien vaatimuksena on
7x7x40 m kuljetus.

o~ V4
Nykytilan tie- ja katuverkko
m— Kantatie

= Alueellinen kokoojakatu
w Paikallinen kokoojakatu
e Tonttikatu
Erikoiskuljetusreitit

) o P,
Ryydynpohja .
5 \

Kuva 2. Suunnittelualueen autoliikenteen verkko.
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2. NYKYTILANNE

2.1 Autoliikenne,
pysakointi

Nykyisellaan suunnittelualueen etelaosaa leimaavat
useat kauppakeskusmaiset rakennukset, suurine
pintapysakointialueineen.

Liikerakennusten omat, erilliset pysakointialueet
aiheuttavat useita pysakointikertoja alueella
asioidessa, mika osaltaan lisaa alueen sisaista
liikennetta.

Kuva 3. Alueen pysakointialueet ilmakuvassa, Here maps.
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2. NYKYTILANNE
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2.1 Autoliikenne,
liikennemaarat

Lielahdenkadun liikennemaara suunnittelualueen kohdalla vaihtelee
nykyisin noin 10 000-18 000 ajon./vrk. Vilkkain katuosuus on
Enqgvistinkadun ja Teivaalantien valissa, jossa kulkee noin 18 100
ajon./vrk. Harjuntaustan ja Paasikiventien valiselld katuosuudella
kulkee noin 12 000 ajon/vrk ja Harjuntaustan ja Engvistinkadun
valiselld osuudella noin 10 000 ajon./vrk.

Myllypuronkadun liikennemaara Turvesuonkadun liittyman
lansipuolella on noin 10 400 ajon./vrk. Heti liittyman jalkeen
liikennemaara puolittuu, kun suurin osa lannesta tulevasta
liilkenteesta kaantyy Turvesuonkadulle

Turvesuonkadun lilkennemaara vaihtelee valilla 6600-8900 ajon./vrk.

Vilkkain katuosuus on Myllypuronkadun ja Taninkadun liittymien vali.

Prismnan edustalla Turvesuonkadun liikennemaara on noin 7600
ajon./vrk.

Seka Teivaalantien alkupaassa etta Taninkadulla liikennemaara on
noin 5200 ajon./vrk.

Paasikiventien (kt 65) liikennemaara suunnittelualueen kohdalla on
noin 24 300 ajon./vrk.

Alueen liikenneverkko ja sen liittymat ovat nykyisellaan kohtalaisen
kuormittuneita illan huipputunnin aikana. Erityisesti Lielahdenkadun
ja Engvistinkadun liittymassa ilmenee ajoittain toimivuusongelmia.

Kuva 4. Suunnittelualueen liilkennemaaria liilkennelaskennoista vuosilta 2016-
2020.
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2. NYKYTILANNE 2.2 Joukko"ikenne

Oheisessa kuvassa on esitetty Lisaksi Paasikiventiella liikennoi:
suunnittelualueen joukkoliikenteen . 80A Moisio-Sorin aukio
reitit ja pysakkien paivittaiset . 80B Asuntila-Sorin aukio
nousijamaarat (vuodelta 2019). . 80C Metsakyla-Sorin aukio.

Kaytetyimmat pysakit sijaitsevat
Turvesuonkadulla, Prisman edustalla
seka Lielahdenkadulla.

Alue on nykyisellaan hyvin
saavutettavissa joukkoliikenteella.

Linjasto 2021 mydta
suunnittelualueella lilkennoi seuraavat
joukkoliikenteen linjat:

9 Lentavanniemi-Annala

12 Reuharinniemi-Vaitti (Pirkkala)

13 Tesoma-Etela-Hervanta

19 Lentavanniemi-Hervanta

28 Soppeenmaki (Yldjarvi) -

Ruutana

38 Lentavanniemi-Hervanta

71 Lielahti-Harjuniitty (Nokia)

82 Siivikkala-Hameenpuisto

86 Soppeenmaki (Ylojarvi) —

Siivikkala.

Kuva 5. Suunnittelualueen nykyiset joukkoliikennelinjat ja pysakkien
keskimaaraiset nousijamaarat vuodelta 2019.

I
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2. NYKYTILANNE
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2.3 Kavely ja pyoraily

Alueella on nykyisellaan kohtalaisen kattava kavelyn ja pyérailyn verkko.
Pydrailyn paareitit kulkevat Lielahdenkadulla, Myllypuronkadulla seka
Teivaalantiella. Alueella on lisaksi kattavasti paikallisia pyorareitteja, jotka
kytkevat alueen seudulliseen paapydrareittiin muiden paareittien
valityksella. Pydrailyn seudullinen paareitti, Tampere-Ylojarvi, kulkee
suunnittelualueen ulkopuolella, Paasikiventien varressa.

Alueen ainoat erotellut JK/PP-vaylat kulkevat Lielahdenkadun molemmin
puolin. Muut suunnittelualueen pydratiet ovat nykyisellaan yhdistettyja
jalankulku- ja pyoravaylia, joten ne eivat tayta ohjeen (Pyoraliikenteen
suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020) mukaista suositusta. Ohjeen
mukaan jalankulku ja pyoraily tulisi [ahtdkohtaisesti erottaa toisistaan
erityisesti pyorailyn paaverkolla ja alueilla, joissa on paljon lapsia, iakkaita
seka toimintarajoitteisia henkildita.

Lielahden alueella on nykyiselladn myos kohtalaisen kattava kavelyn
verkosto. Kavely-ymparisto itsessaan ei kuitenkaan kaikilta osin ole kovin
viihtyisa; jalankulkutiet ovat suurimmmaksi osaksi yhdistettyja jalankulku- ja
pydrateita ja ajoneuvoliikenne on erotettu vaylista ainoastaan reunakiven
avulla. Lielahdenkadulla, Turvesuonkadulla ja Myllypuronkadun itaosassa
ajoradan ja JK/PP:n valiin on toteutettu viherkaista. Erilliset jalkakaytavat
sijaitsevat Taninkadun ja Possijarven kadun pohjoisreunassa.

Viirapuistossa kulkee lisaksi viihtyisia puistoreitteja, jotka yhdistavat
asuinalueet kaupan alueeseen ja paapyorareitteihin.

L S

\ s 3 Jalankulku- ja pyoraily ™
_,_.z"‘\. w— Eroteltu JK/PP
A I (5 o ; e Yhdlistetty JK/PP
\ \ \ i 2 | == alkakaytav
1 ‘ q “\ o 2 g % 4 \ w Pyoraily ajoradalla
pRATS FIERE S, : Pybréreitistd :
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Kuva 6. Suunnittelualueen nykyiset jalankulku- ja pyorailyreitit.
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2.4 Lilkenneonnettomuudet 1/2

Suunnittelualueella on tapahtunut yhteensa 36 poliisiin tietoon
tullutta lilkenneonnettomuutta viimeisen viiden vuoden aikana.
Merkittavimmat onnettomuuskasaumat sijaitsevat
Lielahdenkadun ja Turvesuonkadun seka Turvesuonkadun ja
Possijarvenkadun liittymissa seka Turvesuonkadulla. Erityisesti
Prisman edustalla on nykyiselldaan liikenneturvallisuuden
kannalta heikko tilanne.

Ei. hv- ] ] Louk. K.uolemaan Yhteenss
vahinkoja johtanut johtanut

Katu

Myllypuronkatu 5 - - 5
Lielahdenkatu N1 1 - 12
Taninkatu 1 - - 1
Turvesuonkatu 6 7 - 13
Teivaalantie 3 2 - 5
Yht. 26 10 o 36
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Kuva 7. Liikenneonnettomuuksien heatmap (Onnettomuudet
kartalla —palvelu).
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2.4 Lilkkenneonnettomuudet 2/2

Oheisissa kuvissa on esitettyna vuosina 2016-2020 tapahtuneet, poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet alueella

onnettomuusluokittain. Eniten alueella on tapahtunut kaantymisonnettomuuksia (8 kpl) ja risteamisonnettomuuksia (6 kpl).
Polkupydraonnettomuuksia on tapahtunut yksi ja jalankulkijaonnettomuuksia 2 kpl.
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Kuva 8. Moottoriliikenteen onnettomuudet
14 alueella (Onnettomuudet kartalla —palvelu).

Kuva 9. Jalankulun ja pyoérailyn onnettomuudet alueella
(Onnettomuudet kartalla —palvelu).
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3. MAANKAYTON 3.1 Yleissuunnitelma

KEHITTYMINEN

Yleissuunnitelmassa uuden rakentamisen osalta on
seuraavat tavoitteet:

noin 2 470 uutta asukasta
noin 5 000 km-2 uutta kivijalkaliiketilaa

noin 76 000 km-2 uutta seudullista tilaa vaativaa
kauppaa.

Rakenteen osalta asuminen on paaasiassa tiivista
kerrostaloasumista ja se sijoittuu suunnittelualueen
etelaosiin, kuten myads kivijalkaliiketilat.
Suunnittelualueen eteldosasta on tarkoitus muodostua
kaupunkimainen osa Lielahtea, joka yhdistyy luontevasti
Hiedanrannan alueeseen. Suunnittelualueen pohjoisosaa
kohti mentaessa aluerakenne muuttuu enemman tilaa
vaativaa kauppaa ja teollista toimintaa painottavaksi.

16

Kuva 10. Suunnittelualueen maankayttd
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KEHITTYMINEN
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3.2 Liikenne-ennuste 2040

Liikenne-ennuste perustuu TALLI-liikennemallin vuoden 2040 ennusteeseen.
Maankayttotiedot ja lilkenneverkko paivitettiin vastaamaan Lielahden
ehdotusvaiheen maankayttda. Ennusteessa on huomioitu raitiotie, joka
vahentaa etenkin asumisen ja ruuhkatuntien ajoneuvojen liikennemaaraa.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden alueelta arvioidaan nousevan 10-16
prosenttiin raitiotien seudullisen yleissuunnitelman mukaisesti.

Liikenteen arvioidaan kasvavan paaasiassa Lielahdenkadulla, missa liikkenne
jopa yli kaksikertaistuu Paasikiventien ja Harjuntaustan valisella osuudella.
Kasvu ei kuitenkaan johdu yleissuunnitelman ratkaisuista, vaan paaasiassa
siita, etta Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittyman rakentumisen myota
Enqvistinkadun rooli liikenteen valittajakatuna pienenee ja liikenne
suuntautuu jatkossa kulkemaan enemman Paasikiventien ja
Lielahdenkadun liittyman kautta. Muilla suunnittelualueen kaduilla
liikennemaarien arvioidaan vahenevan tai pysyvan lahes samana tulevan
raitiotielinjauksen johdosta. Ainoastaan Turvesuonkadulla, valilla
Lielahdenkatu-Prisman pohjoinen liittyma liikenteen arvioidaan selkeasti
kasvavan, paaosin Prisman laajentumisesta johtuen.

Ennustetta on syyta tarkastella maksimiennusteena, koska alueen rakenne ja
liilkennejarjestelyt ovat muuttumassa olennaisesti ja nain ollen liikenteen
kasvuun liittyy paljon epavarmuutta. Liikennemalli antaa Lielahdenkadulle ja
Paasikiventielle paikoin jopa yli 100 % kasvuennusteen, minka toteutuminen
on kohtalaisen epatodennakaoista.

Kuva TA:

Lielahden keskivuorokausiliikenne 2040.

5315
5809
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3. MAANKAYTON

3.3 Autoliikenteen tavoiteverkko 2040

Autoliikenteen tavoiteverkon lahtdékohtana on ollut:
Turvesuonkadun rakentaminen raitiotiekaduksi ja siihen liittyvat katu- ja liittymajarjestelyt

Harjuntaustan jatkeen toteuttaminen Lielahdenkadulta Turvesuonkadulle seka siihen liittyvat katu- ja liittymajarjestelyt, mm.
Taninkadun liittyman muuttaminen suuntaisliittymaksi

Paasikiventien ja Lielahdenkadun eritasoliittyma.

Paasikiventien eritasoliittymasta on laadittu aluevaraussuunnitelma valtatien 12 ja kantatien 65 parantamiseen valilla Lielahti-
Santalahti liittyvan selvityksen (ELY/Sitowise 2019) yhteydessa. Lielahden yleissuunnitelmatyon yhteydessa ei tehda paatosta sen
rakentamisesta. Ylla mainittujen toimenpiteiden toteutuminen riippuu pitkalti siita, miten ja milloin alueelle suunniteltu
Mmaankayttd kaytannossa toteutuu. Erityisesti juuri Paasikiventien suunnitellun eritasoliittyman rakentamiseen liittyy suuria
epavarmuustekijoita, kuten alueen tuleva liilkennemaara, mika vaikuttaa hankkeen mahdolliseen toteutumiseen.

Turvesuonkatu rakennetaan Harjuntaustan jatke Paasikiventien ETL
raitiotiekaduksi Turvesuonkadulle
(toteutus 2029 - 2032) (toteutus 2029 - 2032) eI Z0RI0TS)
v' Possijarvenkadun liittymien v' Suuntaisliittyma Possijarvenkadun v Taninkadun liittyman katkaiseminen
katkaiseminen Turvesuonkadulle ja kortteliin Turvesuonkadulta Lielahdenkadulle, mikali eritasoliittyman
Lielahdenkadulle . . . . toteuttaminen sita edellyttaa.
v' Taninkadun liittyman muuttaminen

v' Taninkadun liittyman sulkeminen suuntaisliittymaksi
Turvesuonkadulle ja Taninkadun . .
linjaaminen Linjakadulle v' Uusi katuyhteys Harjuntaustan

jatkeelta Taninkadulle

18
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4. Yleissuunnitelman
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4. YLEISSUUNNITELMAN

LIKENNEVERKKO 4.1 AUtOIiiken ne

Lielahdessa sailyy edelleen suuri tiva-kaupan maara, mika tuo alueelle Saavutettavuus autolla
autoliikennetta ja edellyttaa toimivaa liikenneverkkoa. Lielahden alueen //\-\ 9 Mkupiste
saavutettavuus autolla on erinomainen useiden kanta- ja valtateiden (kt 65, vt 3, vt = T ) : fu”:'m

1, vt 12) laheisyyden vuoksi. Auton 15 minuutin saavutettavuusalue tavoittaa / — 15 min

kattavasti Tamperetta ja sen lahiseutua.

Alueen katuverkkoon ja liikennemaariin kohdistuu muutoksia paaasiassa
Turvesuonkadun raitiotielinjauksen seka Harjuntaustan jatkeen uuden
katuyhteyden myéta. Turvesuonkadun keskella sijaitsevan raitiotielinjauksen
johdosta Turvesuonkadulle toteutetaan 3 — 4 uutta valo-ohjattua liittymaa.
Turvesuonkadun katujarjestelyt ja liittymaratkaisut tarkentuvat jatkossa raitiotien
suunnitelman mydéta. Raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa ratkaistaan
mm. raitiotielinjauksen sijainti kadun poikkileikkauksessa, mika osaltaan vaikuttaa
merkittavasti mahdollisiin liittymaratkaisuihin.

Alueen lilkennemaariin kohdistuu merkittavia muutoksia lisaksi Hiedanrannan ja
Vaitinaron eritasoliittyman rakentumisen myota, kun Enqvistinkadun rooli
lilkenteen valittajakatuna pienenee ja lilkenne suuntautuu jatkossa kulkemaan
enemman Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittyman kautta. Tama edellyttaa, etta
Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittymaa on kehitettava vuoteen 2040
mennessa. Kohtaan on alustavasti kaavailtu eritasoliittymaa (Valtatien 12 ja
kantatien 65 parantaminen valilla Lielahti-Santalahti, Aluevaraussuunnitelma
(ELY/Sitowise, 2019), mutta koska laaditun liikenne-ennusteen osalta on olemassa S , :

merkittavaa epavarmuutta juuri alueen olennaisesti muuttuvan rakenteen ja Kuva 2. suunnittelualueen saavutettavuus autolla.
liilkenneverkon osalta, on liittymaa suositeltavaa kehittaa alkuun maltillisemmin,

20 esim. lisakaantymiskaistoja toteuttamalla.
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4.1 Autoliikenne, katuverkko

Alla on esitettyna Lielahden yleissuunnitelman ja raitiotien myéta
alueelle kohdistuvat merkittavimmat tie- ja katuverkon ratkaisut:

Lielahdenkadun ja Harjuntaustan valo-ohjattuun liittymaan
lisataan Harjuntaustan jatkeen neljas haara. Liittymassa
paasuuntana on Lielahdenkatu.

Harjuntaustan jatkeen myota Taninkadun yhteys
Lielahdenkadulle muutetaan suuntaisliittymaksi. Harjuntaustan
jatkeelta toteutetaan uusi korvaava katuyhteys Taninkadulle.
Mikali Paasikiventien ETL toteutuu, tulee ETL:n ramppijarjestelyt
seka Taninkadun suuntaisliittyma sovittaa jatkosuunnittelussa
yhteen.

Possijarvenkatu poistuu ja nykyiset liittymat seka
Lielahdenkadulle etta Turvesuonkadulle suljetaan. Korvaava
yhteys uuteen asumisen keskuskortteliin toteutetaan
suuntaisliittymana Turvesuonkadulta ja korvaava yhteys
Telakadun/Possilanrinteen asuinalueelle toteutetaan
Teivaalantien/Viirapuistonkadun kautta.

Taninkadun liittyma Turvesuonkadulle poistetaan ja Taninkatu
linjataan sen pohjoisosasta uudestaan Linjakadulle.

K-Raudalle johtava etelaisempi liittyma muutetaan
suuntaisliittymaksi

Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittymaan toteutetaan
eritasoliittyma.

. AUTOLIIKENNE ja RAITIOTIE &» @

w

Pohjoisosassa jatkosuunnittelussa
suositeltavaa tutkia Turvesuonkadun
rinnakkaiskatujarjestelyja, jotta valo-
ohjattujen liittymien maaraa saataisiin
o, vahennettya.

Uusi katuyhteys korvaa Taninkadun
liittyman muuttamisen
suuntaisliittymaksi

muutetaan suuntaisliittymaksi

===z=z== Raitiotie (VE ylltys)

==%=%=% Junarata (+ lisaraide)

A suuntaisliittyma

HUOM! Turvesuonkadun katu-
Jja liittymajarjestelyt
tarkentuvat raitiotien
suunnittelun yhteydessa.

sulkemisen myota kulku
omakotialueelle Teivaalantien ja
. Viirapuistonkadun kautta.

Kuva 13. Suunnittelualueen autoliikenteen tavoiteverkko
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4.1 Autoliikenne, pysakointi

Suunnittelualueen eteldaosassa kaupunkikuvalliset tavoitteet edellyttavat pysakoinnin paapainon siirtamista
maanpaallisesta pysakoinnista rakenteelliseen pysakointiin. Rakenteellinen pysakointi mahdollistaa paremman
kaupunkitilan, kun pysakointipaikat eivat vie tilaa maantasossa, vaan tilaa jaa enemman viher-, jalankulku- ja
oleskelualueille. Pintapysakointi alueella sijoittuu paaasiassa tiva-kaupan yhteyteen ja se on toteutettu keskitettyna, jolloin
pysakdintitarve useaan kertaan vahenee. Kadunvarsipysakdintia sijoitetaan kivijalkaliiketilojen laheisyyteen Harjuntaustan
jatkeen lansiosaan seka Turvesuonkadulle Harjuntaustan jatkeen ja Prisman valo-ohjatun liittyman valiselle alueelle.

Alueelle ei ole tarpeen osoittaa erillisia liityntapysakointialueita, vaan liityntapysakdinti on suositeltavaa toteuttaa
yhteistyossa alueen toimijoiden ja yritysten seka kaupungin valilla. Nain ollen nykyiset ja suunnitellut pysakdintialueet
saadaan tehokkaammin kayttoon, eika erilliset liityntapysakointialueet vie tilaa muulta maankaytélta. Joukkoliikenteen
vaihtoterminaali ja liityntapysakointialue on suunnitteilla Hiedanrantaan.

Pysakointinormina alueella on yleissuunnitelmavaiheessa kaytetty alla esitettyja tunnuslukuja, jotka perustuvat kaupungin
paivitettyyn pysakointinormin (Tampereen pysakointipolitiikan linjaukset, 2019). Aluekeskuksen kavelyvydhyke seka tehokas
joukkoliikenne, max. 3 km keskustasta/yli 3 km keskustasta:

Pohjois- ja keskiosien liiketilat 1ap/ 60-80 m?2
Eteldosan liiketilat 1ap /80 m2
Kivijalkaliiketilat 1ap /100 m?2

Asuminen1ap /130 m2.

Lopullinen pysakointinormi maaritetaan vasta asemakaava-vaiheessa, jolloin siina tulee huomioida raitiotieliikenne ja
alueen kestavat tavoitteet, kuitenkin huomioon ottaen tiva-kaupan suuri osuus aluerakenteessa.
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Saavutettavuusalueet

[J200m
11400 m
[ 1600m

[] Ei suunnittelualueella

Lielahti on erittain hyvin saavutettavissa joukkoliikenteella.
Suunniteltu raitiotielinjaus kulkee Turvesuonkadulla koko
suunnittelualueen lapi liittyen Enqgvistinkadun kautta
Hiedanrantaan ja edelleen Tampereen keskustaan seka
pohjoisessa Ylojarven keskustaan. Lisaksi Myllypuronkadulla ja
Lielahdenkadulla kulkee vilkas linja-autoliikenne.

Raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa Turvesuonkadulla
Prisman edustalla on Lielahtikeskuksen pysakki. Lisaksi
Myllypuronkadun liittyman etelapuolella on pysakkivaraus joka
voidaan toteuttaa myohemmin tulevaisuudessa, jos
Mmaankayttd kasvaa enemman. Pysakkien 7,5 minuutin
kavelymatkan (600 m) saavutettavuusalueet kattavat suuren
osan alueen nykyisesta ja suunnitellusta maankaytdsta.

Kuva 14. Suunnittelualueen raitiotiepysakkien saavutettavuus

23
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4.2 Joukkoliikenne 2/2

Raitiovaunulla suunniteltu matka-aika Ylojarvelta
(Leijapuisto) Lielahteen (Turvesuonkatu) on noin 10-11
minuuttia ja Lielahdesta (Turvesuonkatu) Tampereen
keskustaan (Pyynikintori) noin 12-13 minuuttia (Yl&jarvi-
Lielahti raitiotien tarkentava yleissuunnitelma;
Tampereen raitiotien liikenndintimalli osalla 2,
https://www.tampereen-
ratikka.fi/matkustaminen/ratikanreitti/).

Lisaksi Lamminpaan, Ryydynpohjan ja Lentavanniemen
suunnista tulevat todennakdisesti kulkemaan raitiotieta
tukevat linja-autoliikenteen syéttolinjat, jotka
tarkentuvat myéhemmin.

Raitiopysakkien yhteyteen toteutetaan laadukas
pyorapysakointi, mika mahdollistaa pysakkien
saavuttamisen kavelyaluetta laajemmmalta alueelta,
esimerkiksi Lamminpaasta, Ryydynpohjasta ja
Vihattulasta.

. A N
". JOUKKOLIIKENNE (g &R

Raitiotiepysakki
Raitiotiepysakkivaraus
Linja-autopysakki
i Raitiotie

e

Linja-autoliikenteen

s mahdollinen reitti
2 Y
t < 72 HUOM! Turvesuonkadun ja Enquistinkadun
= @ “,\\\ raitiotien ja linja-autoliikenteen pysakkien
W sijainnit tarkentuvat raitiotien suunnittelun

Kuva 15. Suunnittelualueen joukkoliikenteen tavoitteelliset reitit ja pysakit
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4.3 Pyoraily 1/2

Lielahden alueen pydrailyverkon kattavuus on jo nykyisellaan hyva.
Seudullinen paapyorareitti kulkee Paasikiventien varressa Tampereelta
Ylojarven suuntaan ja alueelliset pyorailyn paareitit kulkevat Lielahden
alueen lapi Myllypuronkadulla ja Lielahdenkadulla. Lielahden
yleissuunnitelmassa uusi alueellinen pyorailyn paareitti osoitetaan
Harjuntaustan jatkeelle/Turvesuonkadulle, ja se yhdistyy alueen
pohjoisosassa, Ylojarven rajan tuntumassa, pyorailyn seudulliseen
vaylaan. Nain ollen paikallispalvelut ovat hyvin hyddynnettavissa pyoralla
myos Ylojarven etelaisimmista osista ja esimerkiksi suunnitellulta Teivon
asuinalueelta.

Merkittavan estevaikutuksen etelan suuntaan luo Paasikiventie (kt 65) ja
Seinajoki — Tampere -junarata, jotka on mahdollista ylittaa/alittaa
ainoastaan Myllypuronkadun sillalla tai Lielahdenkadun alikulussa. My&s
Epilanharju, jonka yli ei nykyisellaan kulje kunnossapidettavia kavelyn ja
pyorailyn reitteja, aiheuttaa estevaikutusta kavelylle ja pyorailylle.
Jatkossa tilannetta parantaa mahdollinen Vt 12/kt 65 Paasikiventien
parantaminen valilla Lielahti-Santalahti (Sitowise 2019) —suunnitelmassa
esitetty uusi Epilan katuyhteys, joka parantaa merkittavasti Lielahden
saavutettavuutta Epilan ja sen lahialueiden suunnasta erityisesti kavellen
ja pyoralla.

/ Seudullinen paareitti

/ Paareitti Uusi pyorailyn
/ Aluereitti paareitti
Paikallisreitti N
\ suunnittelualue

Uusi Epilan katuyhteys
(uusi pyorailyn paareitti)

Kuva 16. Suunnittelualueen saavutettavuus pyoéralla lahiseudulta
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Raitiotiepysakkien
yhteydessa laadukas
pyorapysakointi

Kavely ja pyoraily erotetaan toisistaan lahtdkohtaisesti
kaikilla suunnittelualueen pyérailyn paareiteilla seka
mahdollisuuksien mukaan myds pyorailyn aluereiteilla.
Turvesuonkadulla ja Harjuntaustan jatkeella kadun
poikkileikkaus mahdollistaa kavelysta erotellun pyoratien
molemmin puolin katua. Kavelyn ja pyorailyn erottaminen
toisistaan vahvistaa pyoraliikenteen sujuvuutta ja
houkuttelevuutta alueella. Pyorailya tukee myds
raitiotiepysakkien yhteyteen varattava laadukas
pyorapysakodinti. Tonttikatujen yhteyteen on suositeltavaa
toteuttaa yhdistetty jalankulku- ja pyoratie (tai pyoraily
ajoradalla/pyorakatu), jolloin kaikki korttelit ovat hyvin
saavutettavissa pyoralla.

Uusi jalankulun ja pyorailyn —alikulku/valo-ohjattu tasoylitys
esitetaan Myllypuronkadun ja Turvesuonkadun liittyman
lansipuolelle. Tama parantaa koko suunnittelualueen
eteldaosan saavutettavuutta kavellen ja pyoralla
Nauhatehtaan tulevalta asuinalueelta seka koko
Lamminpaan suunnasta. Alikulun toteutettavuus tulee
ratkaista jatkosuunnittelussa.

26

Kuva 17. Suunnittelualueen pyéralilkenteen tavoiteverkko
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4.4 Kavely

Suunnittelualueella on kattava kavelyverkosto ja kaikilla
suunnittelualueen paakaduilla on pydrailysta erotellut
jalkakaytavat molemmin puolin katua. Tonttikaduilla
jalkakaytava esitetaan paaosin vain kadun toiselle puolelle.
Jalankulkuyhteyksia kulkee lisaksi kortteleiden valissa
erillaan autoliikenteesta. Kaikki korttelit ovat hyvin
saavutettavissa kavellen.

Alueen pohjoisosaan esitetaan kattavasti uusia puisto-
/viherreitteja, jotka yhdessa Viirapuiston reittien kanssa
muodostavat viihtyisan, vinhrean kavely- ja pyorailyakselin
Ylojarven suunnasta suunnittelualueen etelaosiin.

Suunnittelualueen kavely-yhteydet kytkeytyvat muuhun
ymparoivaan jalankulkuverkkoon ja alue on hyvin
saavutettavissa kaikista suunnista. Myllypuronkadulle
esitetyn uuden jkpp-alikulun/valo-ohjatun tasoylityksen
johdosta Myllypuronkadun estevaikutus pienenee hieman
erityisesti Lamminpaan ja suunnittelualueen valilla.

Esitetty jalankulkuverkko ja uusi jkpp-alikulku/valo-ohjattu
tasoylitys mahdollistavat turvallisen, sujuvan ja viihtyisan
kavely-ymparistdn alueella. Jatkosuunnittelussa tulee
kiinnittaa huomioita vaylien laadukkaaseen toteutukseen ja
esteettomyyteen erityisesti alueen paakaduilla seka ratikka-
ja linja-autopysakkien laheisyydessa.

Kuva 18.

‘‘‘‘‘

Suunnittelualueen kavelyn tavoiteverkko

Valo-ohjattu ylitys

Raitiotien ylityskohta
(porrastettu ylitys)

Jalankulkuyhteys

Jalankulkuyhteys tontin
sisalla
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5.1 Vaikutusten arviointi 1/4

Tampereen kaupungin tavoitteena on kasvattaa kestavien
kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta
merkittavasti vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteena on kestavien
kulkumuotojen kasvattaminen 69 % (Kestava Tampere 2030 —
ohjelma).

Suunnittelualueen etelaosa Lielahdenkadun, Turvesuonkadun ja
uuden Harjuntaustan jatkeen varressa muuttuu
keskustamaisemmaksi ja se suunnitellaan tukemaan kavelya ja
pyorailya. Lisaksi raitiotie kulkee Turvesuonkadulla
suunnittelualueen lapi, mika osaltaan muuttaa alueen
lilkennejarjestelmaa kestavampaan suuntaan. Toisaalta, koska

Lielahden alue sailyy paaasiassa suurten tilaa vaativien kauppojen

toiminnan johdosta autopainotteisena alueena, ei kestavien
kulkumuotojen osuuden oleteta kasvavan alueella taysin
tavoitteen mukaisesti kuin uuden asutuksen osalta.

Lielahti on saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla erinomaisesti.

Useiden paateiden laheisyys tekee alueesta helposti saavutettavan

autoliikenteella. Suunniteltu raitiotie ja sita tukevat linja-
autoliikenteen sydttolinjat taas parantavat alueen
joukkoliikenteen palvelutasoa entisestaan. Raitiotie yhdistaa

Lielahden alueen seka Tampereen etta Ylojarven keskusta-alueisiin

sujuvasti. Arvioitu matka-aika Yldjarvelta Lielahteen on noin 10-11
minuuttia ja Lielahdesta edelleen Tampereen keskustaan noin 12-
13 minuuttia.

Raitiotiepysakkien 600 m saavutettavuusalueet kattavat lahes
koko suunnittelualueen nykyisen ja suunnitellun maankayton.
Pysakeilta on sujuvat kavely-yhteydet seka alueen palveluihin etta
laheisille asuinalueille, mika osaltaan edistaa joukkoliikenteen
kayttda ja kestavia kulkumuotoja alueella.

Paasikiventien seudullisen pyéravaylan ohella uusi alueen lapi
kulkeva pyorailyn paareitti parantaa alueen saavutettavuutta
pyoralla myos lahialueita kauempaa. Lisaksi alueen sisainen laaja
pyoratieverkosta seka laadukkaat pydratieratkaisut ja raitiotien

yhteyteen suunniteltu pydrapysakdinti lisaavat pydrailyn

houkuttelevuutta alueella.

Alueen laaja ja paaosin pyorailysta eroteltu kavelyverkosto

mahdollistaa turvallisen, sujuvan ja viihtyisan kavely-ympariston.
Suunnittelualueen kavely-yhteydet kytkeytyvat muuhun

verkostoon ja alue on hyvin saavutettavissa kavellen kaikista

suunnista.
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5.1 Vaikutusten arviointi 2/4

Autoliikenne ja pysakoéinti

Lielahti sailyy paaosin autopainotteisena alueena suuren tiva-
kaupan maaran vuoksi, mutta etenkin alueen etelaosan luonne
muuttuu keskustamaisemmaksi, jossa pysakointi on rakenteellista
ja lilkutaan paljon jalan. Rakenteellinen pysakointi tehostaa
tilankayttda ja parantaa alueen viihtyisyytta. Tilaa jad enemman
kavely- ja viheralueille, jolloin myds alueen luonne muuttuu
merkittavasti kaupunkimaisempaan suuntaan.

Pinta-pysakdéinnin osalta alueen sisaista lilkennetta pyritaan
vahentamaan keskitetyilla pysakointiratkaisuilla, jolloin
tavoitteena on, etta auto pysakdidaan kerran ja liikkeissa asioidaan
kavellen. Tata ratkaisua tukee alueen laaja kavelyverkosto.

Alueen lilkennemaariin ja ajoreitteihin kohdistuu muutoksia
paaasiassa Turvesuonkadun raitiotielinjauksen ja Harjuntaustan
jatkeen uuden katuyhteyden myota. Turvesuonkadun
autoliikenteen sujuvuuden arvioidaan heikkenevan
raitiotielinjauksen ja useiden valo-ohjattujen liittymien myota,
mutta toisaalta samalla ajonopeudet alueella laskevat, mika
osaltaan lisaa lilkkenneturvallisuutta. Sita vastoin Lielahdenkadun

sujuvuuden arvioidaan paranevan tavoitetilanteessa jonkin verran
esitetyilla liittymajarjestelyilla verrattuna siihen, etta
liilkennejarjestelyt sailyisivat nykyisellaan, kun liittymien maara
vahenee ja liittymavalit kasvavat.

Alueen liikennemaariin ja ajoreitteihin kohdistuu merkittavia
muutoksia lisaksi Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittyman
rakentumisen myéta, kun Enqvistinkadun rooli liikenteen
valittajakatuna pienenee ja lilkenne suuntautuu jatkossa
kulkemaan enemman Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittyman
kautta. Tama edellyttaa, etta Paasikiventien ja Lielahdenkadun
liittymaa on kehitettava vuoteen 2040 mennessa. Kohtaan on
alustavasti kaavailtu eritasoliittymaa (Valtatien 12 ja kantatien 65
parantaminen valilla Lielahti-Santalahti, Aluevaraussuunnitelma
(ELY/SitoWise, 2019), mutta koska alueelle laaditun liikenne-
ennusteen osalta on olemassa merkittavaa epavarmuutta juuri
alueen olennaisesti muuttuvan rakenteen ja liikenneverkon osalta,
on liittymaa suositeltavaa kehittaa alkuun maltillisemmin, esim.
lisakaantymiskaistoja toteuttamalla.
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5.1 Vaikutusten arviointi 3/4

Joukkoliikenne ja liityntéliikenne

Alue on jo nykyisellaan hyvin saavutettavissa joukkoliikenteellg,
mutta suunniteltu raitiotielinjaus parantaa joukkoliikenteen
palvelutasoa alueella entisestaan. Suunniteltu raitiotielinjaus
kulkee Turvesuonkadulla koko suunnittelualueen lapi liittyen
Engvistinkadun kautta Hiedanrantaan ja edelleen Tampereen
keskustaan seka pohjoisessa Ylojarven keskustaan. Raitiotie
parantaa alueen saavutettavuutta joukkoliikenteelld etenkin
Ylojarven suunnasta ja jatkossa liikkuminen naiden
aluekeskusten valilla on helpompaa.

Turvesuonkadun raitiotien rakentuminen muuttaa Lielahden
alueen joukkoliikennejarjestelmaa oleellisesti. Pitkamatkaiset
Tampereen keskustaan suuntautuvat linja-autoliikenteen linjat
muuttuvat osittain raitiotien syéttolinjoiksi, jolloin matkustajat
vaihtavat joukkoliikennevalinetta joko Lielahdessa tai
Hiedanrannassa, jossa jatkossa sijaitsee paaasiallinen
joukkoliikenteen vaihtoterminaali. Raitiotieta tukevat linja-
autoreitit tulevat todennakoisesti kulkemaan Lamminpaan,
Ryydynpohjan ja Lentavanniemen suunnista.

Lielahden alueelle ei ole tarpeen osoittaa erillisia
joukkoliikenteen liityntapysakointialueita, vaan
liityntapysakdinti toteutetaan tarvittaessa yhteistydssa alueen
toimijoiden ja yritysten seka kaupungin valilla. Nain ollen
nykyiset ja suunnitellut pysakdintialueet saadaan
tehokkaammin kayttoon, eika erilliset liityntapysakointialueet
vie tilaa muulta maankaytolta. Joukkoliikenteen
vaihtoterminaali ja mahdollinen liityntapysakdintialue on
suunnitteilla Hiedanrantaan.

Maankayttoluonnosten mukainen liilkenneverkko mahdollistaa
joukkoliikenneratkaisun, joka tukee kestavan liikkumisen
tavoitteita.
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5.1 Vaikutusten arviointi 4/4

Pyoraily

Laajan pyoratieverkon ansiosta Lielahden alueen toiminnot ovat
erittain hyvin saavutettavissa pydralla niin alueen sisalta kuin se
ulkopuoleltakin. Keskeiset saavutettavat kohteet asuinkortteleiden ja
kaupallisten palveluiden lisaksi ovat raitiotiepysakit, joiden yhteyteen
varataan tilaa laadukkaalle pydrapysakdinnille.

Pyérailyn seudullinen paayhteys kulkee Paasikiventien varressa, sen
lansipuolella. Seudullisen paayhteyden ohella alueelle muodostuu
toinen etela-pohjoissuuntainen paareitti, joka kulkee Hiedanrannan
raitiotiekadun yhteydessa, jatkuen Harjuntaustaan, siita
Turvesuonkadulle ja edelleen kohti Yldjarven rajaa. Uusi
paareittitasoinen pydrayhteys yhdistyy Paasikiventien seudulliseen
vaylaan Ylojarven rajalla, suunnitellun raitiotiesillan jalkeen.
Paareittien ohella alueelliset ja paikalliset reitit yhdistavat Lielahden
alueen sujuvasti laheisiin asuin- ja viheralueisiin. Uusi paareitti
parantaa alueen saavutettavuutta pyodraillen etenkin Yldjarven
suunnasta.

Pyoraliikenteen sujuvuus voidaan lisaksi varmistaa erottelemalla
jalankulku ja pyoraily toisistaan kaikilla paa- ja aluereiteilla. Kun
pyoraily on sujuvaa, helppoa ja turvallista sen houkuttelevuus
lisaantyy. Laadukkailla ja viihtyisilla vaylaratkaisuilla voidaan vaikuttaa
positiivisesti pyorailyn kulkumuoto-osuuteen alueella.

Kavely

Alueella on laaja jalankulkuverkosto ja korttelit seka raitiotie- ja linja-
autopysakit ovat hyvin saavutettavissa kavellen. Kortteleiden sisaiset
yhteydet lyhentavat eri alueiden valista matkaa ja yhdistavat alueen
sujuvasti nykyisiin asuinalueisiin. Erilliset aukiomaiset
jalankulkualueet alueen etelaosan kaupunkimaisessa ymparistossa
tekevat alueesta viihtyisan, turvallisen ja helpon kavella.

Liikenneturvallisuus

Uusien valo-ohjattujen liittymien myota ajonopeudet
Turvesuonkadulla laskevat, mika osaltaan lisaa alueen
liilkenneturvallisuutta ja samalla pienentaa mahdollisten
onnettomuuksien vakavuusluokkaa. Toisaalta useat katkot
liilkennevirrassa lisaavat jonkin verran peraanajo-onnettomuuksien
riskia. Turvesuonkadun valo-ohjattujen liittymien ja liittymien
suuntaistamisen myéta risteysonnettomuuksien arvioidaan
vahenevan.

Jalankulkijoiden liikenneturvallisuus alueella kasvaa, kun ylitykset
sijaitsevat paaasiassa valo-ohjattujen liittymien yhteydessa. Lisaksi eri
kulkumuotojen erottelu toisistaan kaikilla tarkeimmilla reiteilla
parantaa alueen lilkkenneturvallisuutta merkittavasti.
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Liitteet

Liitteet

Liite 1 Lielahden YS tilavaraustarkastelut ja tyyppipoikkileikkaukset
Liite 2 Lielahden YS luonnosvaiheen liikennetarkastelut
Liite 3 Lielahdenkadun toimivuustarkastelut
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